
姫路駅北駅前広場の基本レイアウトの選定について

平成２１年８月４日

第７回 姫路駅北駅前広場整備推進会議

資料３
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前回会議までの確認

第１章
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基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場
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集
約

合
意

会議のスケジュール

説
明

３
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共
通
事
項

技
術
的
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計
画
諸
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配置計画案

各
種
団
体
か
ら
の
提
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デ ザ イ ン コ ン セ プ ト

基本レイアウト

デッキ・地下動線

モニュメント

サンクンガーデン

施設デザイン

適
合

適合

適合
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山陽電鉄姫路駅

大
手
前
通
り

御
幸
通
り

JR姫路駅

新駅ビル

ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝ

レイアウト検討のための共通事項

一般車
乗降場

一般車
乗降場

バス乗降場

基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

バス
タクシー

歩行者
一般車

お城への眺望を確保

バス乗降場は西側

歩行者動線は概ね一致

市バスターミナル跡地は除外

１２街区は有効に活用

一般車乗降場は両側

十二所前線以南の大手前通りは一般車の通行を制限

一般車乗降場は両側

第５回姫路駅北駅前広場整備推進会議 4



ﾚｲｱｳﾄ案１ ﾚｲｱｳﾄ案２ ﾚｲｱｳﾄ案３

一般車 東 側・西 側 東 側・西 側 東 側・西 側

ﾀｸｼｰ ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝ上部 ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝ北側 西 側

ﾊﾞ ｽ 西 側 西 側 西 側

広 場
中央ｺﾝｺｰｽ前
ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝ北側

中央ｺﾝｺｰｽ前 ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝ北側

山陽電鉄
姫路駅

大
手
前
通
り

み
ゆ
き
通
り

JR姫路駅

新駅ビル

至姫路城

中央ｺﾝｺｰｽ

山陽電鉄
姫路駅

大
手
前
通
り

み
ゆ
き
通
り

JR姫路駅

新駅ビル

至姫路城

中央ｺﾝｺｰｽ

山陽電鉄
姫路駅

大
手
前
通
り

み
ゆ
き
通
り

JR姫路駅

新駅ビル

至姫路城

中央ｺﾝｺｰｽ

レイアウト３案 基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

この図面は、施設のレイアウトを決めるために、イメージしやすいように作成したものです。
今後、交通事業者や公安委員会など関係機関との協議により、変更になる場合があります。

第６回姫路駅北駅前広場整備推進会議

一般車 タクシー バ ス

広 場 ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝ
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基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

◆駅前広場北東上空から西方向

３次元空間によるレイアウト案の比較

画像は、施設のレイアウトを決めるために、イメージしやすいように作成したものです。

6



基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

◆キャスパ南上空から東方向

３次元空間によるレイアウト案の比較

画像は、施設のレイアウトを決めるために、イメージしやすいように作成したものです。
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山陽電鉄姫路駅

大
手
前
通
り

御
幸
通
り

JR姫路駅

新駅ビル

ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝ

基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

３次元空間によるレイアウト案の比較

姫路城!!
すばらしい

地 下 ?!
下りてみよう

開 放 的 !!
すごいなぁ～

雰囲気がいいね!!

姫路城

大手前通り
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http://www.ac-illust.com/disp_thumb2284.html
http://www.ac-illust.com/disp_thumb2284.html
http://www.ac-illust.com/disp_thumb2280.html
http://www.ac-illust.com/disp_thumb2280.html


基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

３次元空間によるレイアウト案の比較

この画像は、施設のレイアウトを決めるために、イメージしやすいように作成したものです。
今後、交通事業者や公安委員会など関係機関との協議により、変更になる場合があります。 9



基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

３次元空間によるレイアウト案の比較

この画像は、施設のレイアウトを決めるために、イメージしやすいように作成したものです。
今後、交通事業者や公安委員会など関係機関との協議により、変更になる場合があります。 10



基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

３次元空間によるレイアウト案の比較

この画像は、施設のレイアウトを決めるために、イメージしやすいように作成したものです。
今後、交通事業者や公安委員会など関係機関との協議により、変更になる場合があります。 11



前回会議での意見

第２章
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山陽電鉄
姫路駅

大
手
前
通
り

み
ゆ
き
通
り

JR姫路駅

新駅ビル

前回会議の主な意見～レイアウト案３～
基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

この図面は、施設のレイアウトを決めるために、イメージしやすいように作成したものです。
今後、交通事業者や公安委員会など関係機関との協議により、変更になる場合があります。

第６回姫路駅北駅前広場整備推進会議

中央ｺﾝｺｰｽ前は広く確保

ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝの上は開放感を確保

広場はｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝ・大手前通り
と一体として利用

バス乗降場の形状を工夫

自由な往来ができる

バスとタクシー乗降場は分離

13



バス・タクシー・一般車乗降場の前提条件

第３章
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技術的な諸元 基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

★バスバース数・・・乗 車：１３バース、降 車：５バース
★バスバースの大きさ・・・１２ｍ×３ｍ ★バスバースの間隔・・・６ｍ
★バスの軌跡・・・１０．９ｍ×２．５ｍの車輌の軌跡

バス乗降場

第４回姫路駅北駅前広場整備推進会議

★タクシーバース数・・・乗 車：３バース、降 車：３バース
★一般車バース数・・・東 側：１０バース、西 側：１０バース
★タクシー・一般車バースの大きさ・・・５ｍ×２．５ｍ
★タクシー・一般車バースの間隔・・・３ｍ
★タクシー・一般車の軌跡・・・４．７ｍ×１．７ｍの車輌の軌跡

タクシー乗降場 ・ 一般車乗降場

出典：「駅前広場整備指針」など 15



山陽電鉄
姫路駅

大
手
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通
り

み
ゆ
き
通
り

JR姫路駅

新駅ビル

基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

この図面は、施設のレイアウトを決めるために、イメージしやすいように作成したものです。
今後、交通事業者や公安委員会など関係機関との協議により、変更になる場合があります。

バス・タクシー乗降場の配置区域 姫路城

大手前通り

中央コンコース延長線

姫路城への眺望確保

16

１８バースを確保

１２街区の換地境界線



山陽電鉄姫路駅

大
手
前
通
り

御
幸
通
り

JR姫路駅

新駅ビル

ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝ

基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

姫路城への眺望
◆中央コンコース前

17

姫路城

大手前通り

http://www.ac-illust.com/disp_thumb2284.html


基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

◆中央コンコース前
画像は、施設のレイアウトを決めるために、イメージしやすいように作成したものです。

姫路城への眺望
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基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

◆在来線ホームから大手前通り方向

山陽電鉄
姫路駅

大
手
前
通
り

み
ゆ
き
通
り

JR姫路駅

新駅ビル

キャスパ

ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝ

画像は、施設のレイアウトを決めるために、イメージしやすいように作成したものです。

姫路城への眺望
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レイアウト案の修正

第４章

20



山陽電鉄
姫路駅
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通
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ゆ
き
通
り

JR姫路駅

新駅ビル

レイアウト案１ （修正） 基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

この図面は、施設のレイアウトを決めるために、イメージしやすいように作成したものです。
今後、交通事業者や公安委員会など関係機関との協議により、変更になる場合があります。

バス乗降場を斜めにする

タクシー乗降場を西へ移動させ、
ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝとの一体性を高める

21

一般車乗降場の進入口を
北に変更



山陽電鉄
姫路駅

大
手
前
通
り

み
ゆ
き
通
り

JR姫路駅

新駅ビル

レイアウト案２ （修正） 基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

この図面は、施設のレイアウトを決めるために、イメージしやすいように作成したものです。
今後、交通事業者や公安委員会など関係機関との協議により、変更になる場合があります。

タクシー乗降場を北へ移動させ、
ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝとの一体性を高める

バス乗降場を斜めにする

22

一般車乗降場の進入口を
北に変更



山陽電鉄
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JR姫路駅

新駅ビル

基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

この図面は、施設のレイアウトを決めるために、イメージしやすいように作成したものです。
今後、交通事業者や公安委員会など関係機関との協議により、変更になる場合があります。

レイアウト案３ （修正）

バス・タクシー乗降場を斜めにし、
中央コンコース前を広くする

23

一般車乗降場の進入口を
北に変更



レイアウト案 （修正） 基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

この図面は、施設のレイアウトを決めるために、イメージしやすいように作成したものです。
今後、交通事業者や公安委員会など関係機関との協議により、変更になる場合があります。
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修 正 点

共 通
・バスの形状を斜めに変更
・一般車乗降場の進入口を北に変更

ﾚｲｱｳﾄ案１ ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝ東側にも開口部を確保

ﾚｲｱｳﾄ案２ ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝ北に空間を確保

ﾚｲｱｳﾄ案３ 中央ｺﾝｺｰｽ前を広く確保
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基本レイアウトの選択

第５章
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「先進性」と「和」が融合したデザインを基調として、
白鷺城の「美しさ」と「風格」が感じられ、
来街者を「やさしくもてなす」デザイン

シンボル景観と
姫路らしい空間の演出

空間デザインの考え方

くつろぎ・にぎわい
空間の創出

空間デザインの考え方

便利で安全な
歩行者空間の確保

空間デザインの考え方

城を感じる
優美な現代和風

施設デザインの考え方

基本コンセプト ～ 輝き続ける城下町姫路の新たな顔 ～

「城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場」

姫路駅北駅前広場デザインコンセプト

第３回姫路駅北駅前広場整備推進会議

基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場
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27

基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

専門家ワークショップからの提言

７月１９日（日）イーグレ姫路１階アトリウムにて開催



基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

専門家ワークショップからの提言

28

●ｵｰﾌﾟﾝｽﾍﾟｰｽは、防災機能や賑わいを持たせるため、集約することが好ましい。
●中央ｺﾝｺｰｽ前は、姫路城への眺望・東西各ｴﾘｱへの視認性を確保するため、広い広場が必要である。
●ﾃﾞｯｷのﾃﾞｻﾞｲﾝは下から見た景観に配慮すべき。
●姫路城側から見た駅前景観も重要である。
●大手前通りから姫路城を望む中央軸を確保するため、公共交通の軸を中心から外す計画も検討すべき。

景 観

●長期的視点から、大手前通りと駅前広場の交通機能の将来的な拡張性を担保すべき。
●ﾊﾞｽとﾀｸｼｰのﾛｰﾀﾘｰは、利用者の安心安全を考え、可能な限りｼﾝﾌﾟﾙにすべき。
●大手前通りのﾄﾗﾝｼﾞｯﾄﾓｰﾙは、我が国でも先駆的であり、ぜひ実現してもらいたい。

交 通

●誰もが安全に、地下街への移動・乗換えができるように、ﾊﾞﾘｱﾌﾘｰの整備を進める必要がある。

安全な移動経路

●広場の活用および運営・管理には、市民や商業者の協力が必須であり、公民が協力し、強力なｴﾘｱﾏﾈｼﾞﾒﾝ
ﾄ体制を構築する必要がある。

エリアマネジメント

「姫路駅北駅前広場デザインコンセプト」を明確に空間化し、
世界に冠たる駅前広場を創造すべき
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レイアウト案検討のプロセス 基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

基本レイアウト選択にいたる５つのポイント

デザインコンセプトの実現

基本コンセプトである「城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場」を実現

各種団体からの提案

ｼｬﾚｯﾄﾜｰｸｼｮｯﾌﾟ提言

フォーラムでの意見
都市計画変更案作成時の市民意見

推進会議での意見

市民アンケート

専門家ﾜｰｸｼｮｯﾌﾟ提言

検証・分析

案３を選択
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基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

この図面は、施設のレイアウトを決めるために、イメージしやすいように作成したものです。
今後、交通事業者や公安委員会など関係機関との協議により、変更になる場合があります。
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基本レイアウト選択のポイント その１

バス乗降場

タクシー
乗降場

乗降場全体が視認できる

バ ス ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝ

タクシー 広 場

一般車

１．（便利で安全）
中央コンコース前からバス・タクシーの乗降場全体が視認でき、城へ向う人の動線に交通交
錯が無いことから、交通結節点として分かり易く、利用者にとって便利で安全である。

自由な往来ができる

http://www.ac-illust.com/disp_thumb2284.html
http://www.ac-illust.com/disp_thumb2280.html
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基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

この図面は、施設のレイアウトを決めるために、イメージしやすいように作成したものです。
今後、交通事業者や公安委員会など関係機関との協議により、変更になる場合があります。
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広場

バ ス ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝ

タクシー 広 場

一般車

将来交通への拡張性がある

２．（将来の拡張性）
大手前通りから連続するまとまった空間が確保されていることから、観光ベロタクシー、人
力車やＢＲＴ、ＬＲＴなど新たな交通機能の導入空間として拡張可能であり、将来の交通手段
の変化や市民ニーズに対し、柔軟な対応が可能である。

基本レイアウト選択のポイント その２
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広場

避難空間として利用しやすい

３．（都市防災）
都市防災の面からも、都心の大きなオープンスペースとして、歩行者動線と輻輳することの
ない、まとまった緊急活動空間としての利用が可能である。

バ ス ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝ

タクシー 広 場

一般車

基本レイアウト選択のポイント その３

http://www.ac-illust.com/disp_thumb2284.html
http://www.ac-illust.com/disp_thumb2280.html
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タクシー乗降場が近い

４．（交通弱者への配慮）
タクシー乗降場が中央コンコースから近いなど、高齢者や障害者などの交通弱者を優先し
た施設配置である。

バ ス ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝ

タクシー 広 場

一般車

基本レイアウト選択のポイント その４
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市民が担い活動する広場空間がある

５．（参画と協働）
歩行者動線に分断されないサンクンガーデンと一体となった空間が確保されており、市民が
担い交流する参画と協働のステージとして、中心市街地活性化やまちづくり活動の新たな拠
点が創出できる。

バ ス ｻﾝｸﾝｶﾞｰﾃﾞﾝ

タクシー 広 場

一般車

基本レイアウト選択のポイント その５

http://www.ac-illust.com/disp_thumb2284.html
http://www.ac-illust.com/disp_thumb2280.html
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基本レイアウトの選択 基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

５つのポイント

１．（便利で安全）
中央コンコース前からバス・タクシーの乗降場全体が視認でき、城へ向う人の動線に交通交
錯が無いことから、交通結節点として分かり易く、利用者にとって便利で安全である。

５．（参画と協働）
歩行者動線に分断されないサンクンガーデンと一体となった空間が確保されており、市民が
担い交流する参画と協働のステージとして、中心市街地活性化やまちづくり活動の新たな拠
点が創出できる。

２．（将来の拡張性）
大手前通りから連続するまとまった空間が確保されていることから、観光ベロタクシー、人
力車やＢＲＴ、ＬＲＴなど新たな交通機能の導入空間として拡張可能であり、将来の交通手段
の変化や市民ニーズに対し、柔軟な対応が可能である。

４．（交通弱者への配慮）
タクシー乗降場が中央コンコースから近いなど、高齢者や障害者などの交通弱者を優先し
た施設配置である。

３．（都市防災）
都市防災の面からも、都心の大きなオープンスペースとして、歩行者動線と輻輳することの
ない、まとまった緊急活動空間としての利用が可能である。
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参考：イメージ動画（レイアウト案３）
基本コンセプト：
城を望み、時を感じ人が交流するおもてなし広場

この画像は、施設のレイアウトを決めるために、イメージしやすいように作成したものです。
今後、交通事業者や公安委員会など関係機関との協議により、変更になる場合があります。


